Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

@iv
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04
Samlad effektbedémning

Halmstad C/bangard

Nulédge och brister:

Halmstad ligger langs Vastkustbanan, men har ansluter dven HNJ-banan (Halmstad-Nassjo jarnvag) och Markarydsbanan. Halmstad
spelar en viktig roll i persontrafiken med byten mellan dessa banor. Halmstad ar aven en viktig nod for godstransporter, med bakgrund
av det jarnvagsgeografiska laget. Dagens utformning av Halmstad C har brister bade utifran trafikering och utifran ett
resenarsperspektiv.

Gangvagens langd (km): 500 meter mellan stadsbusshallplats och tagperrong.

Gangtrafik (gdende per dygn): Samtliga passagerare passerar jarnvagssparet i nulaget; Persontrafik 1,25
miljoner resendrer per ar (pa/avstigande per vardagsdygn till 4793).

Banlangd (km): Ej relevant

Banstandard: STAX 25

Bantrafik (tag per dygn): 2017: Persontdg soder om Halmstad C: 59,7 tag/dygn, persontag norr om

Halmstad C: 76,3 tag/dygn. Godstag: 20,4 tag/dygn. Ar 2040: Persontag séder om
Halmstad C: 112,2 tag/dygn, persontag norr om Halmstad C: 80,7 tag/dygn.
Godstag séder om Halmstad: 15,8 tag/dygn, godstag norr om Halmstad: 17,9

tag/dygn
Banfléde (milj resendrer perar/ Ar 2017: 3,14 milj. pastigande resp. 3,17 milj. avstigande. Ar 2040: 5,26 milj.
milj nettoton per ar): pastigande resp. 5,32 milj. avstigande
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Atgardens syfte:

Syftet med ombyggnation av Halmstad personbangard ar att tillskapa ytterligare kapacitet, 6kad sakerhet och robusthet, forbattrad

tillganglighet

Forslag till atgard:

Kostnaden ar 699,33 mnkr i prisniva 2019-06
Bangarden byggs om och far bredare plattformar. Det byggs en passage under sparen for att skapa sakrare gangvagar till

plattformarna.

Gangvagens langd (km):
Gangvagens standard:

Gangtrafik (gdende per dygn):
Banlangd (km):

Banstandard:

Bantrafik (tag per dygn):

Banflode (milj resenéarer perar/
milj nettoton per ar):

Samlad effektbedémning

100-150 meter mellan stadsbusshallplats och tagperrong (50 meter under
jarnvag).

Gangvagen mellan stadsbuss, regionbuss och tag blir kortare, trafiksékrare och
effektivare.

Samtliga resendrer som stiger av eller pa tagen berdknas anvanda tunneln.

ca 0,5km

STAX 25

2017: Persontag soder om Halmstad C: 59,7 tag/dygn, persontag norr om
Halmstad C: 76,3 tag/dygn. Godstag: 20,4 tag/dygn. Ar 2040: Persontag séder om
Halmstad C: 112,2 tag/dygn, persontdg norr om Halmstad C: 80,7 tag/dygn.

Godstdg séder om Halmstad: 15,8 tag/dygn, godstdg norr om Halmstad: 17,9
tag/dygn

Ar 2017: 3,14 milj. pastigande resp. 3,17 milj. avstigande. Ar 2040: 5,26 milj.
pastigande resp. 5,32 milj. avstigande
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04

Samlad effektbedémning
Tabell 2 Samhallsekonomisk analys - sammanfattning

Beraknad Ej beraknad
Effekt Nuvarde S o
) Bedémning Beskrivning
Resenarer 1403 Positivt Atgarden medfor positiva effekter i form av 6kad robusthet
och minskade bytestider.
Godstransporter 0 Férsumbart  Minskade forseningar for godstransporter genom 6kad
robusthet till foljd av farre antal korsande tagrorelser for
persontrafiken.
Persontransportforetag 789 Positivt Atgarden tillater 6ka turtathet och flexibilitet for
persontransport foretag
Trafiksakerhet 110 Positivt Planskild passage av sparen minskar risken for olyckor.
Klimat 24 Foérsumbart Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Halsa 34 Férsumbart Effekten fdngas i den samhallsekonomiska kalkylen.
Landskap - Férsumbart Atgarden medfor forsumbara effekter pa landskap
Ovriga externa effekter -1 Positivt Atgarden minskar barriareffekten som jarnvagen naturligt
medfor.
Budgeteffekter -5 Forsumbart Budgeteffekter fangas i kalkylen
Inbesparade JA-kostnader - Férsumbart Inga inbesparade kostnader i JA
Drift, underhalls- och -89 Forsumbart Effekter fangas i den samhallsekonomiska kalkylen.
reinvesteringskostnader under
livslangd
Samhallsekonomisk 922

investeringskostnad
Nettonuvarde Sammanvagning av ej varderbara effekter

1344 Positivt

Nettonuvardeskvot Nettonuvdrde Kvalitetsbedémning

Huvudanalys 1,33 1344 Den samhallsekonomiska kalkylen bedéms halla ratt
kvalitet och fanga de effekter som uppstar. Effekterna har

KA hogre invkostnad 0,83 1067 ) )
tagit fram av Kapacitetscenter.
KA CO2 hog 0,00 0
KA Trafiktillvaxt 0% 0,82 831 Motivering till samhallsekonomisk l6nsamhet
Trafiktillvaxt +50% 1,70 1719 Atgarden bedoms som samhaéllsekonomiskt I6nsam da
bade kvantifierade och ej kvantifierade nyttor ar positiva.
Sammanvagd samhallsekonomisk I6nsamhet Lonsam
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Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04

Tabell 3 Férdelningsanalys - sammanfattning

Fordelningsaspekt Storst nytta/férdel
Delanalys kon: tillganglighet persontrafik Kvinnor: (55 %)
Lokalt/regionalt/nationellt/internationellt Lokalt
Lan Halland
Kommun Halmstad
Naringsgren Kunskap saknas
Trafikslag Spar
Aldersgrupp Vuxna: 18-65 ar

Kommentar till férdelningstabellen

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Storst negativ nytta/nackdel
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Neutralt
Kunskap saknas
Neutralt

Neutralt

De storsta nyttor i forma av restid, reskostnad och restidsosakerhet tillfaller, enligt schablon kvinnor. Fotgangare far ocksa en

battre och sakrare trafikmiljo runt stationen.
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Samlad effektbedémning
Tabell 4 Transportpolitisk malanalys - sammanfattning

Bidrag till FUNKTIONSMALET

Medborgarnas resor

Naringslivets transporter

Tillganglighet regionalt/lander

Jamstalldhet

Funktionshindrade
Barn och unga

Kollektivtrafik, gang och cykel

Tillforlitlighet

Tryggt & bekvamt
Tillforlitlighet

Nojdhet & kvalitet
Pendling
Tillganglighet storstad
Interregionalt
Jamstalldhet transport
Lika mojlighet
Kollektivtrafiknatet
Skolvag

Gang & cykel, andel

Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag
Inget bidrag
Positivt bidrag

Kollektivtrafik, andel Positivt bidrag
Bidrag till HANSYNSMALET
Klimat Mangd person- och lastbilstrafik Positivt bidrag
Energi per fordonskilometer Inget bidrag
Energi bygg, drift, underhall Negativt bidrag
Halsa Manniskors halsa Inget bidrag
Befolkning Positivt bidrag
Luft Positivt bidrag
Vatten Inget bidrag
Mark Inget bidrag
Landskap Landskap Inget bidrag
Biologisk mangfald, vaxtliv, djurliv Inget bidrag
Forn- och kulturlamningar, annat kulturarv, bebyggelse Inget bidrag
Trafiksakerhet Doda & svart skadade Positivt bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter
Atgardens bidrag till nastan alla delmal &r positiv och f& malkonflikter finns. Atgérdens bidrar till bdda Funktionmal och
Hansynsmal.

Transportpolitikens mal ska vara att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Hur bidrar atgarden till detta mal:
Atgarden bedéms som samhaéllsekonomiskt I6nsam da bade kvantifierade och ej kvantifierade nyttor &r positiva.

Atgarden bidrar till en héllbar ekologisk utveckling genom minsking av CO2 och andra utslépp. Atgadrden bidrar ocksa till
overflyttning av persontransporter fran vag till jarnvag genom battre bytesforusattningar.

Atgarden bidrar till samhéllsekonomisk hallbarhet da atgarden medfor stora samhéllsekonomiska nyttor i form av férbattrade
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restider och dkad sakerhet.

Atgérden bidrar till en kad social hallbarhet d& den dkar attraktiviteten hos ett kollektivt fardmedel tillgangligt for alla. Aven
minskad barridreffekt och stadsutveckling bidrar till 6kad social hallbarhet.
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Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04

Samlad effektbedémning
1. Beskrivning av atgarden

Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgardsnamn Halmstad C/bangard
Objekt-id JVA1801

Arendenummer TRV 2016/59617

Lan Halland

Kommun Halmstad
Trafikverksregion Region Vast

Trafikslag Jarnvag

Skede Atgardsvalsstudie

Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede

Nulage och brister

Halmstad ligger langs Vastkustbanan, men har ansluter aven HNJ-banan (Halmstad-Nassjo jarnvag) och Markarydsbanan.
Halmstad spelar en viktig roll i persontrafiken med byten mellan dessa banor. Halmstad ar aven en viktig nod for godstransporter,
med bakgrund av det jarnvagsgeografiska laget. Dagens utformning av Halmstad C har brister bade utifran trafikering och utifran
ett resenarsperspektiv.

Bangarden ar idag hart utnyttjad och den forvantade trafikokningen pa personbangarden och uppstallningsbangarden medfér att
kapaciteten inte kommer racka till med dagens utformning av Halmstad C.

Tidigare 1ag regionbussterminal, tdgstation och stadsbussar pa tre olika platser i Halmstad men sen december 2017 finns de alla
pa samma stélle.

Idag ar resenarsanslutningen inte planskild och stdngs av med bommar vid ankommande eller avgaende tag.
Plattformsforbindelsens syfte ar att binda samman jarnvagsstationen med den regionala och lokala busstrafiken for att skapa ett
resecentrum som behdver lamplig infrastruktur for fardmedelsbyte.

Gangvagens langd (km): 500 meter mellan stadsbusshallplats och tagperrong.

Gangtrafik (gaende per dygn): Samtliga passagerare passerar jarnvagssparet i nulaget; Persontrafik 1,25
miljoner resendrer per ar (pa/avstigande per vardagsdygn till 4793).

Banldngd (km): Ej relevant

Banstandard: STAX 25

Bantrafik (tag per dygn): 2017: Persontdg soder om Halmstad C: 59,7 tag/dygn, persontag norr om

Halmstad C: 76,3 tag/dygn. Godstag: 20,4 tag/dygn. Ar 2040: Persontag séder om
Halmstad C: 112,2 tag/dygn, persontag norr om Halmstad C: 80,7 tag/dygn.
Godstag séder om Halmstad: 15,8 tag/dygn, godstag norr om Halmstad: 17,9
tag/dygn

Banfléde (milj resendrer perar/  Ar 2017: 3,14 milj. pastigande resp. 3,17 milj. avstigande. Ar 2040: 5,26 mil].
milj nettoton per ar): pastigande resp. 5,32 milj. avstigande
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Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04

Syfte
Syftet med ombyggnation av Halmstad personbangard ar att tillskapa ytterligare kapacitet, 6kad sakerhet och robusthet,
forbattrad tillganglighet

Samlad effektbedémning

Atgarden syftar ocksé till férbattrade bytesmajligheter lokalt genom anldggandet av ett resecentrum
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Forslag till atgard

Bangarden byggs om och far bredare plattformar. Det byggs en passage under sparen for att skapa sakrare gangvagar till
plattformarna.

Utformningsforslaget innebar att foljande storre funktionella forandringar sker pa Halmstad central:

* Alla fem spar forses med plattformar. Den nya plattformen pa spar 5 blir 400 meter lang.

« Med den utformning som framgar av bilden sa ar huvuddragen desamma (plattform vid spar 5, bredare och langre
mellanplattformar och en planskild plattformsférbindelse).

* Principerna for trafikering av genomgaende tag andras. Forbigdngarna kommer att ske i mitten istallet for pa yttersparen, vilket
ger mojlighet till ytterligare vandupplagg.

« Med atgardsforslag blir det ocksa farre korsande tagvagar och fler plattformslagen (plattformen vid spar 5) an tidigare.

+ Samtliga plattformar kommer att bli mellan 330 - 350 meter langa.

* Bredden pa plattform mellan spar 1-2 och 3-4 blir runt 10 meter som bredast.

* Problemet med samtidighet mellan spar 3 och 4 byggs bort. Det gar i den nya I6sningen att avga soderut fran spar 4 samtidigt
som ett tdg ankommer norrifran pa spar 3 vilket inte gar i nulaget.

« Det nuvarande stationshuset tas ur bruk och ett nytt resecentrum anlaggs pa andra sidan av jarnvagsanlaggningen (vid spar 5)
« Resendarsanslutningarna byggs om till att vara planskilda med jarnvagssparen.

Enligt UA1 (utvarderingsalternativ 1) i Funktionsstudie for Halmstad C foreslas plattformsforlangningen vara inford 2021 och
forlangning av plattform 3 och 4 samt vara inférda 2026. Som en del av foérberedande arbetet har mellansignalerna pa spar 1 och
4 genomfodrts under 2020.

| atgarden ingar kostnad for byte av stallverk till modell 95, detta eftersom nuvarande stéllverk av modell 65 inte gar att utveckla
och dessutom anda maste bytas ut for att mojliggéra inférande av ERTMS pa Vastkustbanan. Inforande av ERTMS ar ett helt eget
objekt i nationell plan som star pa egna ben utifran beddmda kostnader och nyttor men eftersom ombyggnationen av Halmstad
kommer att ske samordnat med inférande av ERTMS pa Vastkustbanan kommer ombyggnationen av Halmstad nu att inkludera
bade bytet av stallverket samt inforande av ERTMS i Halmstads styromrade. | angiven kostnad som ligger till grund for den
samlade effektbedomningen for ombyggnationen av Halmstad ingar dock inte kostnader for sjélva inforande av ERTMS utan
enbart kostnaden for stallverksbyte fran modell 65 till 95. Detta eftersom inférandet av ERTMS inledningsvis bedémdes kunna ske
som en fristdende atgard efter att ombyggnationen av Halmstad var genomford. Dessutom far inte objektet tillgodorakna sig
nagra nyttor harrérande ERTMS. Till foljd av ovan 6verensstammer inte kostnaden med den som anges i bilaga 1, forslag till NTP
2022-2033.

Gangvagens langd (km): 100-150 meter mellan stadsbusshallplats och tagperrong (50 meter under
jarnvag).

Gangvagens standard: Gangvagen mellan stadsbuss, regionbuss och tag blir kortare, trafiksékrare och
effektivare.

Gangtrafik(gdende per dygn): Samtliga resenarer som stiger av eller pa tagen berdknas anvanda tunneln.

Banldngd (km): ca0,5km

Banstandard: STAX 25

Bantrafik (tag per dygn): 2017: Persontag soder om Halmstad C: 59,7 tag/dygn, persontag norr om

Halmstad C: 76,3 tag/dygn. Godstag: 20,4 tag/dygn. Ar 2040: Persontag séder om
Halmstad C: 112,2 tag/dygn, persontag norr om Halmstad C: 80,7 tag/dygn.
Godstag séder om Halmstad: 15,8 tag/dygn, godstag norr om Halmstad: 17,9
tag/dygn

Banfléde (milj resendrer perar/  Ar 2017: 3,14 milj. pastigande resp. 3,17 milj. avstigande. Ar 2040: 5,26 mil].
milj nettoton per ar): pastigande resp. 5,32 milj. avstigande
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Atgardsforslag : Atgardsforslag

Atgardskostnad
Kostnadskalkyl
. Totalkostnad omraknad till
Senasterev. . . < Berakningsmetod Totalkostnad Standardavvikelse prisniva 2019-06
datum (mker) (mkr)
2021-02-10  jun-20 GKI(endast 705,8 211,8 699,3

AVS/Funktionsutredning)

Planeringslage

Atgardsvalsstudie har genomforts.

Bade med- och samfinansiering, avsiktsforklaring finns, avtal forvantas ska skrivas under varen 2021.

Ovrigt

Ombyggnaden av personbangarden kan eventuellt samordnas med reinvesteringsbehov, t.ex. byte av spar och kontaktledningar.

Utover kommentarerna om atgarden ovan behévs det noteras forandringar fran tidigare framtagna SEBar. | forra atgarden var
inte nytt stallverk med, men eftersom det nu inte skall antas att ERTMS ar infort (vilket antogs i forra SEB) behover stallverket
bytas ut. Detta medfor en hogre kostnad och paverkar ddrmed nyttoberdkningarna. Detta ar bra att ha i atanke nar denna SEB
jamfors med foregdende SEB for objektet.
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Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allmanna kalkylférutsattningar fér samhallsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos persontrafik

Prognos godstrafik - huvudanalys

Avvikelse fran prognos godstrafik

ASEK-version

Avvikelse fran ASEK

Prisniva for kalkylvarden

Kalkylranta %

Prognosar 1

Diskonteringsar

Oppningséar

Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik)
Kalkylperiod fran startar for effekter

Kalkylverktyg

Datum fér samhallsekonomisk kalkyl

Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal godstrafik pa jarnvag period t o m 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period efter 2040
Trafiktillvaxttal persontrafik pa jarnvag period t o m 2040

Kommentar

Samlad effektbedémning Sida 11 av24
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Basprognoser 2020-06-15
Nej

Basprognoser 2020-06-15
Nej

ASEK 7.0

Nej

2017

3,5%

2040

2025

2025

2

60

Bansek: 2020 1.7
2021-02-24

0,02

0,02

0,01

0,02



Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617

@iv
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET
Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04
Samlad effektbedémning
Tabell 2.2 Nyckeltal samhallsekonomi

Samhalls-
ekonomisk
investerings- Nefto- NNK-idu**
. nuvarde*
kostnad inkl () (mnkr)
skattefaktor
(mnkr)
Huvudanalys 922 1344 1,33
Kanslighetsanalys Hogre investeringskostnad t.ex. successivkalkyl 85% eller 1199 1067 0,83
motsvarande
Kénslighetsanalys CO2-vardering hég 922 0 0,00
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 0% fran basaret 922 831 0,82
Kanslighetsanalys Trafiktillvaxt 50% hogre an basaret och jamfért med 922 1719 1.70
huvudkalkylen
Kanslighetsanalys Trafiktillvéxt 12% lagre personbilstrafik ar 2040 och 922 ) )

oférandrad volym lastbilstrafik jamfort med dagens niva (2014)

* Nettonuvardet ar lika med summan av nuvardet av alla positiva och negativa nyttoeffekter (arliga samhallsekonomiska intakter
och kostnader) minus investeringskostnaden.

**Nettonuvardeskvoten NNK-idu ar lika med nettonuvardet dividerat med summan av den samhallsekonomiska
investeringskostnaden och nuvardet av nettoférédndringen av drift- och underhallskostnader for infrastrukturhallaren.

Kommentar
Samtliga kanslighetsanalyser visar pa positivt resultat, vilket indikerar att kalkylresultatet &r robust.
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Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057; TRV 2016/59617

Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04

Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.3 Samhallsekonomisk analys

Trafikanteffekter

Resendrer

Forseningar och
trafikstorningar

Forseningstid, persontrafik

Reskostnad

Restid - Bytestid

Restid - total - fotgangare

Restidsuppoffring
Turtathet

Aktid
Godstransporter

Banavgifter, gods

Forseningar och
trafikstorningar

Forseningstid, godstrafik
Reskostnad - lastbil
Transporttid, gods
Tagdriftskostnader, gods

Persontransportforetag
Arbetsmiljo

Banavgifter persontrafik

Biljettintakter
Flexibilitet

Moms pa biljettintakter
Omkostnader

Tagdriftskostnader,
persontrafik

Samlad effektbedémning

48,98

-319,4

-0,49
33

ktim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
ktim/ar

ktim/ar

mnkr/ar

mnkr/ar
mnkr/ar
mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

mnkr/ar

0,0
0,0
- 1403
Forsumbart: Planskild passage ger
- att fotgangare slipper vanta vid
bomnedfallning
0,0 -
1403,4 R
0,0 -
Férsumbart: Minskade férseningar
for godstransporter genom 6kad
- robusthet till foljd av farre antal
korsande tagrorelser for
0 persontrafiken.
0,0 -
0,0 -
0,0 -
Forsumbart: Inget sparspring
- forbattrar arbetsmiljon for
tagforarna.
-12,7 R
857,1
i 789
-48,5
-29,6
22,3
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Forsumbart

Samlad effektbedémning

Atgarden medfér positiva
effekter i form av dkad
robusthet och minskade
bytestider.

Minskade forseningar for
godstransporter genom
okad robusthet till foljd av
farre antal korsande
tagrorelser for
persontrafiken.

Atgarden tillater 6ka
turtathet och flexibilitet for
persontransport foretag



Externa effekter

Trafiksakerhet
" . a Planskild passage av
P : Planskil . ) ; i
Trafiksakerhet - totalt 3,8 mnkr/ar 110,2 110 osth. ans I € pas%age avsparen Positivt sparen minskar risken for
minskar risken for olyckor.
olyckor.
Klimat

CO2-ekvivalenter: Effekten ar

2040 i kton avser koldioxid Effekten fangas i den

o ) . ) -0,07  kton/ar 24,3 24 - Forsumbart samhallsekonomiska
fran dieseldriven tagtrafik, kalkylen
personbil, lastbil och fartyg '

Halsa
Luft - Avgaspartiklar PM2,5 0 ton/ar - -
Luft - NOX Kvaveoxider -0,12  ton/ar -

i i R Effekten fangas i den
Luft - Slitagepartiklar PM10 1.4 ton/ar - 34 - Férsumbart samhaéllsekonomiska
Luft: Avser NOX, kalkylen.
avgaspartiklar (PM2,5) och - - 34,3 -

slitagepartiklar (PM10)

Landskap

Stadsmilis Forsumbart: Atgarden bidrar till s . Atgal;den Tfeclgor .
adsmijo i i ) ) forbattrad och utvecklad stadsmiljo. O oo oan Orsumlaanrjsias erpa

Ovriga externa effekter

Positivt: Reducerad barriareffekt for
Barriareffekt - Boende - - - boende i omradet i samband med

anlaggandet av gangtunnel. Atgarden minskar

-1 Positivt barriareffekten som

Externa effekter, infrastruktur -0,21  mnkr/ar -5,4 - jarnvagen naturligt medfor.
Externa effekter,buller 0,13  mnkr/ar 4,0 -
Ekonomiska effekter
Budgeteffekter
Banavgifter 0,49 mnkr/ar 12,7 -

o . Budgeteffekter fa i
Drivmedelsskatt -2,33  mnkr/ar -66,2 -5 - Forsumbart vdgeteriexter fangas

kalkylen

Moms pa biljettintakter 1,85  mnkr/ar 48,5 -

Inbesparade JA-kostnader

Inga inbesparade

Inbesparade JA-kostnad . - - - - L 221
nobespara eJ ostnader orsumbar kOStnaderiJA

Drift, underhalls- och reinvesteringskostnader under livslangd

Drift- och Underhallskostnad

under kalkylperioden pga - mkr/ar -53,1 -
férandrad anlaggningsmassa Effekter fangas i den
Reinvestering: -89 Foérsumbart samhallsekonomiska
Reinvesteringskostnad under . kalkylen.
) o - mkr/ar -35,5 -
kalkylperioden pga férandrad
anlaggningsmassa.
SAMHALLSEKONOMISK INVESTERINGSKOSTNAD 922
NETTONUVARDE 1344  SAMMANVAGNING AV E] VARDERBARA EFFEKTER Positivt
Kvalitetsbeddmning av samhallsekonomisk kalkyl Motivering sammanvagning av ej varderbara effekter
Den samhéllsekonomiska kalkylen bedéms hélla ratt kvalitet och fénga de  Atgardsférslaget medfér positiva effekter i form av forbattrad trafiksékerhet
effekter som uppstar. Effekterna har tagit fram av Kapacitetscenter. samt 6kad robusthet.
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Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617 @in
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921 0y TRAFIKVERKET

Skede: Atgérdsvalsstudie
Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04
Samlad effektbedémning

Slutligt beddmd sammanvagd I6nsamhet

Tabell 2.4

Slutligt bed6md sammanvagd I6nsamhet: Lonsam
Slutlig sammanvagd bedémning av: Upprattaren
Motivering:

Atgarden bedoéms som samhaéllsekonomiskt I6nsam da bade kvantifierade och ej kvantifierade nyttor &r positiva.

Samlad effektbedémning Sida 15 av24



Objektnummer: JVA1801 Arendenummer: TRV 2020/66057;TRV 2016/59617
Kontaktperson: Steneras Per, PLvast, 0771-921 921

Skede: Atgérdsvalsstudie

Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Férdelningsaspekt

Delanalys kon: tillganglighet
persontrafik

Lokalt/ regionalt/ nationellt/
internationellt

Lan

Kommun

Néringsgren

Trafikslag

Aldersgrupp

Bedémningarna ar gjorda av:

Upprattaren

Kommentar:

Storst nytta/fordel

Kvinnor: (55 %)

Lokalt

Halland

Halmstad

Kunskap saknas

Spar

Vuxna: 18-65 ar

Nast storst
nytta/férdel

Man: (45 %)

Regionalt

Vastra Gotalands
lan, Skane 1an

Neutralt

Kunskap saknas

Gang

Neutralt

Storst negativ
nytta/nackdel

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Neutralt

Kunskap saknas

Neutralt

Neutralt

@in
17 TRAFIKVERKET

Samlad effektbedémning

Motivering

Atgarden domineras av nyttor avseende restid, reskostnad och
restidsosakerhet. Nyttorna har schablonmassigt fordelats efter
respektive kons andel av dagens trafikarbete pa nationell niva.

Nyttoférdelningen visar dock inte i vilken utstrackning man och
kvinnor férandrar sitt resebeteende till foljd av atgarden.

Passage under sparen samt ombyggnad av plattformar
medfor battre forhdllanden for resenérer. Den nya
utformningen meddr battre kapacitet for persontrafik samt
battre restider for persontag.

Atgarden ligger i Hallands 1an men gynnar dven omliggande
lan som nyttjar jarnvag till eller genom Halmstad C.

Atgarden ligger i Halmstads kommun men gynnar dven
omkringliggande kommuner vars invanare reser med jarnvag
till och fran, samt igenom Halmstad C.

Upprattaren saknar kunskap for att kunna gora en bedémning
av vilken naringsgren som far storst respektive minst nytta.

De stérsta nyttor tillfaller tdgresenerar. Atgarden underléttar
ocksa gangtrafiken mellan plattformarna och region- och
stadsbusshallplats.

Atgarden gynnar framst pendlare till arbete och skola.

De storsta nyttor i forma av restid, reskostnad och restidsosakerhet tillfaller, enligt schablon kvinnor. Fotgangare far ocksa en
battre och sakrare trafikmiljo runt stationen.

Samlad effektbedémning

Sida 16 av24
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Status: Granskad och godkand av Trafikverket, 2022-02-04
Samlad effektbedémning

Foéretagsekonomisk konsekvensbeskrivning

Har FKB gjorts? Nej

Kommentar:
Objektet medfor effekter for naringslivets transporter speciellt for persontransportforetag.

En sarskild foretagsekonomisk konsekvensbeskrivning enligt FKB-metoden hade kunnat fanga ytterligare eventuella effekter for

nagra enskilda foretag, dock inte samtliga effekter for samtliga paverkade foretag. Detta faktum &r skalet till att FKB inte
genomfordes for objekt.
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Samlad effektbedémning
4. Transportpolitisk malanalys

Bidrag till langsiktigt hallbar transportférsérjning

Ekologisk hallbarhet
Atgarden bidrar till en héllbar ekologisk utveckling genom minsking av CO2 och andra utslépp. Atgadrden bidrar ocksa till
overflyttning av persontransporter fran vag till jarnvag genom battre bytesforusattningar.

Ekonomisk hallbarhet
Atgarden bidrar till samhéllsekonomisk héllbarhet da dtgdrden medfér stora samhéllsekonomiska nyttor i form av férbattrade
restider och 6kad sakerhet.

Berdknade nyttorna éverstiger kostnader och atgarden och atgarden ar darmed l6nsam.

Social hallbarhet
Atgarden bidrar till en 6kad social hallbarhet da den 6kar attraktiviteten hos ett kollektivt fardmedel tillgangligt for alla. Aven
minskad barridreffekt och stadsutveckling bidrar till 6kad social hallbarhet.

Bedomningarna av langsiktig hallbarhet ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning Sida 18 av24
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Samlad effektbedémning

Beddmning av bidrag till langsiktigt hallbar transportférsorjning

Tabell 4.1 Transportpolitisk malanalys

Medborgarnas resor
Medborgarnas resor
forbattras genom okad
tillférlitligthet, trygghet och
bekvamlighet

Tillforlitlighet

Trygghet & bekvamlighet

Naringslivets transporter
Kvaliteten for naringslivets
transporter forbattras och
starker den internationella  kyalitet
konkurrenskraften

Tillforlitlighet

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte paverka godstrafikens
kvalitet.

Tillganglighet regionalt och
mellan lander Pendling
Tillgangligheten forbattras
inom och mellan regioner
samt mellan Sverige och

Tillganglighet storstad
andra lander gangli

Tillganglighet till
interregionala resmal

Jamstalldhet Jamstalldhet - lika mojlighet
Arbetsformerna, att utforma sina liv
genomfdrandet och (valmajlighet)

resultaten av
transportpolitiken
medverkar till ett jamstallt
samhalle

Lika paverkansmaojlighet Inget bidrag: Kunskap saknas

Funktionshindrade

Transportsystemet Kollektivtrafiknatets
utformas sa att det ar anvandbarhet for
anvandbart for personer funktionshindrade
med funktionsnedsattning

Barn & unga

Barns mojligheter att sjalva - . g . . ) - .

T G Skolvag - ga eller cykla pa Inget bidrag: Kunskap om vilka skolvag som paverkas
egen hand saknas.

transportsystemet, och
vistas i trafikmiljoer, 6kar

Samlad effektbedémning Sida 19 av24



Kollektivtrafik, gang & cykel
Forutsattningarna for att
valja kollektivtrafik, gang och
cykel forbattras

Klimat

Transportsektorn bidrar till
miljokvalitetsmalet.
Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad
energieffektivitet och ett
brutet beroende av fossila
brénslen Ar 2030 bor
Sverige ha en fordonsflotta
som ar oberoende av fossila
branslen

Bakgrund till
beddmningsgrunder finns i
"Trafikverkets
kunskapsunderlag och
klimatscenario for
engergieffektivisering och
begransad klimatpaverkan
2014:137".

Halsa

Transportsektorn bidrar till att
ovriga miljokvalitetsmal nas
och till minskad ohalsa.
Prioritet ges till de
miljopoltitiska delmal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for
mojligheterna att nd uppsatta
mal.

Samlad effektbedémning

Mal Bedémning och motivering
Funktionsmal

Positivt bidrag: En passage under sparen minskar
Andel gdng- & cykelresor av = jarnvagens barriareffekt och ger battre tillganglighet for
totala kortvaga gangtrafikanter. En tunnel ger en attraktivare profilering
for gdende jamfort med en bro.

Positivt bidrag: Okad sakerhet vid passage, kortare
Andel kollektivtrafik av alla = avstand och battre tillganglighet mellan tagplattform och

resor (exklusive gang och busstation underlattar byten mellan olika
cykel) kollektivtrafikmedel, vilket kan fa fler att valja att aka
kollektivt.
Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Paverkan pa mangden
fordonskilometrar for
energiintensiva trafikslag sdsom
personbil, lastbil och flyg

Positivt bidrag: Okad kapacitet i bangarden och
forbattrad tillganglighet for resenarer innebar att
fler personresor kan forflyttas fran vag till jarnvag.

Paverkan pa energianvandning per Inget bidrag: Atgarden paverkar inte
fordonskilometer energianvandningen per fordonskilometer

Paverkan pa energianvandning vid = Negativt bidrag: Byggnation och underhall kraver
byggande, drift och underhall av energi och innebar att anlaggningsmassan okar.
infrastruktur Detta kvantifieras i klimatkalkylen.

Manniskors hélsa

Antalet personer exponerade for
bullernivaer hogre an riktvarden
for buller

Inget bidrag: Inga effekter pa antal exponerade
personer har kunnat identifierats.

Antalet exponerade for hoga
bullernivaer, det vill séga
bullernivaer hogre an 10 dBA 6ver
riktvardena

Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for forekomst av

omraden med hog ljudmiljokvalitet Inget bidrag: Kunskap saknas

Inget bidrag: Berakningen visar en viss overflyttning
fran vag till jarnvag pa grund att tidsvinsten som
uppstar nar tagen aterigen kan motas i Halmstad.
Tidsbesparingens paverkan pa valet av
anslutningsresasfardmedlet bedéms férsumbar
och darmed beddms inget bidrag till fysiskt aktivitet.

Fysisk aktivitet i transportsystemet

Befolkning
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Landskap

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering

Hansynsmal
Positivt bidrag: Atgarden ger en 6kad trafiksakerhet
Barns, funktionshindrades och vid passage. En planskild anslutning till plattformar i
aldres mojlighet att pa egen hand form av en tunnel ger mindre nivaskillnader an
ta sig fram till sina mal befintlig korsning i plan och medfér battre

tillganglighet for funktionshindrade.

Tillgangligheten med
kollektivtrafik, till fots och med
cykel till utbud och aktiviteter

Positivt bidrag: Tillgangligheter for gangtrafikanter
okar till foljd av gangtunnel.

Luft

Transportsystemets totala Positivt bidrag: Atgarden mojliggor for okat
emissioner av kvaveoxider (NOx) personresande pa jarnvag vilket medfor att
och partiklar (PM10) utslappen fran vagtrafiken kan minska.

Halter av kvaveoxid (NO2) och
inandningsbara partiklar (PM10), i
tatorter med atgardsprogram for
miljokvalitetsnormer, samt i
tatorter dar 6vre utvarderings-
troskeln 6verskrids

Inget bidrag: Halmstad saknar atgardsprogram.

Antalet personer exponerade for

halter dver MKN Inget bidrag: Kunskap saknas

Vatten

Kvalitet pa vatten ur ett Inget bidrag: Atgarden inte sker invid ndgon
dricksvattenforsorjningsperspektiv vattentakt

Mark

Betydelse for férorenade omraden Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden Inget bidrag: Underlag for beddmning saknas

Betydelse for bakgrundshalt

metaller Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for bakgrundshalt

sulfidjordar Inget bidrag: Kunskap saknas

Betydelse for skyddsvarda

omraden under driftskede Inget bidrag: Kunskap saknas

Landskap

Betydelse for uppratthallande och

utveckling av landskapets Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medfora
utmarkande karaktar och ytterligare paverkan av betydelse da atgarden
kvaliteter - avseende genomfors inom omradet for befintlig bangard. Den

delaspekterna skala, struktur eller  gamla stationsbyggnaden kommer att finnas kvar.
visuell karaktar

Biologisk mangfald, vaxtliv samt djurliv

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medfora
Betydelse for mortalitet ytterligare paverkan av betydelse da atgarden
genomfors inom omradet for befintlig bangard.

Sida 21 av24



Trafiksakerhet

Bedémningarna ar gjorda av:
Upprattaren

Samlad effektbedémning

Mal Beddmning och motivering
Hansynsmal

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra
Betydelse for barriarer ytterligare paverkan av betydelse da atgarden
genomfors inom omradet for befintlig bangard.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medfora
Betydelse for storning ytterligare paverkan av betydelse da atgarden
genomfors inom omradet for befintlig bangard.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medfora

B Ise for forek . o o 8,
etydelse for forekomst av ytterligare paverkan av betydelse da atgarden

livsmiljoer genomfors inom omradet for befintlig bangard.
Betydelse for att varna den Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra

naturliga, inhemska biologiska ytterligare paverkan av betydelse da atgarden
mangfalden genomfors inom omradet for befintlig bangard.

Forn- och kulturldmningar, annat kulturarv, bebyggelse

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra
Betydelse for utpekade ytterligare paverkan av betydelse da atgarden
vardeomraden genomfors inom omradet for befintlig bangard. Den
gamla stationsbyggnaden kommer att finnas kvar.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra
Betydelse for strukturomvandling ytterligare paverkan av betydelse da atgarden
genomfors inom omradet for befintlig bangard.

Inget bidrag: Atgarden bedéms inte medféra
ytterligare paverkan av betydelse da atgarden
q genomfors inom omradet for befintlig bangard. Den
gamla stationsbyggnaden kommer att finnas kvar
fast med annan funktion.

Betydelse for forfall av
infrastrukturens egna
kulturmiljévarden respektive go
skotsel av dessa varden

Betydelse for utradering Inget bidrag: Kunskap saknas
Doda & allvarligt skadade. Minskat ' Positivt bidrag: Passage over jarnvagssparen byggs
antal omkomna och allvarligt om till planskild och minskar risker fér déda och
skadade allvarligt skadade.
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Samlad effektbedémning

Tabell 4.2 Kostnadseffektivitet
Kostnadseffektivitetens benamning och kortfattad beskrivning Effektivitetstal Enhet

Forandring av statistiskt forvantat antal dodade per mdkr, prognosar 1 (arlig

UELEEL EE: effekt prognosar 1 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk Ej angett D/mdkr

D ) . .
investeringskostnad exklusive skattefaktor)
Trafiksikerhet Forandring av statistiskt forvantat antal dédade och allvarligt skadade per
DAS mdkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1 delat med annuitetsberaknad Ejangett  DAS/mdkr

samhallsekonomisk investeringskostnad exklusive skattefaktor)

Forandrat antal timmar (totalt) per tkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Restid delat med annuitetsberaknad samhallsekonomisk investeringskostnad -11,22
exklusive skattefaktor)

restid
tim/tkr

Forandrat antal ton CO2 per mnkr, prognosar 1 (arlig effekt prognosar 1
Cco2 delat med annuitetsberdknad samhallsekonomisk investeringskostnad -2,29 ton/mnkr
exklusive skattefaktor)

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Atgardens bidrag till nastan alla delmal &r positiv och f& malkonflikter finns. Atgardens bidrar till bada Funktionmal och
Hansynsmal.
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Resultat fran Klimatkalkyl

Tabell 4.3 Utslapp och energianvandning: Byggande, drift, underhall, reinvestering
Koldioxidutslapp, ton CO2-ekvivalenter

Byggskede totalt 8544
Bygg- och reinvestering samt DoU per 104
ar

Bygg- och reinvestering samt DoU 6218

under hela kalkylperioden

Bilaga: bilagaseb-ic3319-2021-02-24.pdf

Kommentar:
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Energianvandning, GWh
28

0,366

21,9
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Bilagor och referenser

Bilagor

AKK

GKI GKI

Indexomr Indexomr
Klimatkalkyl

3a Klimatkalkyl

3b Underlag Klimatkalkyl
3c Klimatkalkyl ArbetsPM
SEA

4a SEK-importkalla

4b BANSEK fil

4c Bansek ArbetsPM

4d PM trafikala effekter (Indata Bansek)
Referenser

Saknas

System-ID, nummer for identifikation i databas: 6f0b274a-72d5-47b5-8ef9-7ee31d24c5ae

Utskriftsdatum : 2022-02-04
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